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Abstract (Basic) : EP 943470 A2 

NOVELTY - The method for the supplying of compressed air to a 
pneumatic adjusting element of an auxiliary set (26,32) to be switched 
on, uses a pressure medium source (8) of a level regulating system. The 
compressed air can be branched from the existing level regulating 
system, directly from a shock absorber (2) or its compressed air supply 
line (14) . 

DETAILED DESCRIPTION - An auxiliary set can be a central locking 
system with the associated parts: pneumatic adjusting element (34), 
magnetic valve (36), a branch (38), a compressed air line (40) and an 
electronic control unit (42) . 

USE - Diverse auxiliary sets in motor vehicles, e.g. central 
locking or servo steering. 

ADVANTAGE - Pressure medium supply simplified. Facilitates 
pneumatic switching operation using existing units, without use of 
additional components for compressed air supply or its regulators. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The figure shows a vehicle in 
cross-section equipped with compressed air shock absorbers. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Druckmittelversorgung fur pneumatische Stellglieder von zu schaltenden Hilfsaggregaten in einem 
Kraftfahrzeug 

@ Zur pneumatischen Versorgung mindestens eines 
pneumatisch betreibbaren Stellgiiedes (30 und/oder 34) 
eines Hllfsaggregats (26 und/oder 32) in einem Kraftfahr- 
zeug wird die in einer vorhandenen Luftfederanordnung 
(Niveauregelanlage) befindliche Druckluft verwendet. 
Zu diesem Zweck ist das Schaltmedium (Druckluft) fur 
das pneumatisch schaltbare Hilfsaggregat (26 bzw. 32) di- 
rekt aus einer Luftfeder (2) oder deren Druckluftzuleitung 
(14) abzweigbar. 

Das pneumatisch schaltbare Hilfsaggregat (26 bzw. 32) 
kann z. B. ein Getrlebe (26) sein, das von der standig unter 
Druckstehenden Druckluftleitung (14) der Niveauregelan- 
lage Oder dlrekt von der Luftfeder (2) ausgehend uber ei- 
nen in der Druckluftleitung (14) angeordneten Abzweig 
■ (20) und ein Magnetventii (22) ansteuerbar ist. Zur Schal- 

Etung des Getriebes (26) wird die Druckluft uber eine wei- 
tere Druckluftleitung (28) zu einem pneumatischen Stell- 
glied (30) geteitet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift diverse Hilfsaggregate in einem 
Kraftfahrzeug, wie z. B. Zentralverriegelung, Servolenkung 
usw., die jeweils pneumatische Stellglieder umfassen, wofiir 5 
jeweils eine Druckmittelquelle benotigt wird. Insbesondere 
betrifft die Erfindung ein Verfahren und eine Vorrichtung fur 
die Druckmittelversorgung der pneumatischen Stellglieder 
der genannten Hilfsaggregate. 

Es ist iiblich, derartige pneumatikunterstiiizten Hilfsag- 10 
gregate, wie Zentralverriegelung usw. jeweils mit einer ei- 
genen Druckmittelquelle zu versehen. D. h.: Die Schaltung 
erfolgt mit Energie aus zusatzlich eingebauten pneumati- 
schen Versorgungseinheiten, bzw. elektrisch. Das ist relativ 
aufwendig und damit teuer. 15 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine derartig 
aufwendige Druckmittelversorgung zu vereinfachen. Und 
zwar soUen pneumatische Schaltvorg^ge ermoglicht wer- 
den, ohne Verwendung zus^tzlicher Bauteile ftir Druckluft- 
versorgung oder deren Regulierung. 20 

Bei einem mit Luftfedern ausgestatteten Fahrzeug wird 
diese Aufgabe durch die Verwendung der Druckmittelquelle 
einer Niveauregelanlage gemaB Anspnich 1 gelost. Vorteil- 
hafte Einzelheiten und Weiterbildungen sind in den Unter- 
ansprilchen genannt. 25 

Aus der in Anspruch 1 dargestellten Losung der Erfin- 
dung ist ersichtlich, daB die Erfindung nur bei Fahrzeugen 
einsetzbar ist, die mit einer auf Luftfedern basierenden Ni- 
veauregelanlage ausgestattet sind. 

Bei Luftfedern, die in den verschiedensten Ausfuhrungs- 30 
formen bekannt sind, wird durch ZufUllen oder Ablassen 
von Druckluft der Abstand zwischen Karosserie und Achse 
eines Fahrzeugs auf einer definierten Regellage konstantge- 
halten. 

Die in der Luftfederanordnung vorhandene Druckluft 35 
wird nun erfindungsgemaB zur Druckbeaufschlagung der di- 
versen, im Fahrzeug befindlichen pneumatischen Stellglie- 
dem von Hilfsaggregaten mitbenutzt. 

Dafur wird das Schaltmedium (Druckluft) aus einer vor- 
handenen Niveauregelanlage direkt aus den Luftfedern, 40 
bzw. deren Zuleitungen abgezweigt. Das Wederauffullen 
wird indirekt von der Regelung der Niveauregelanlage ge- 
steuert, so daB hierfur weder separate Druckspeicher noch 
Luftversoigungsaggregate oder Regelelektronik benotigt 
werden. 45 

Der generelle Vorteil der Erfindung besteht darin, daB 
ohne zusatzUche Bauteile fiir eine Druckversorgung sehr 
kostengunstige Moglichkeiten geschafifen werden, verschie- 
dene Elemente, wie z. B. Vorgelegegetriebe, Zentralverrie- 
gelung, Bremskraftverstarker usw. pneumatisch zu schalten. 50 

Mit der erfindungsgemaBen Verwendung der Druckmit- 
telquelle der Luftfedern fiir die diversen Hilfsaggregate des 
Fahrzeugs ist eine kurzfristige Werfugbarkeit von Druckluft 
ohne zusatzliche Luftversorgungseinheit bzw. zusatzliche 
Luftspeicher gegeben. Es ist keine zusatzliche Regelung zur 55 
Bereitstellung der Druckluft erforderlich. Die erfindungsge- 
mSBe Anpassung der Druckmittelquelle der Fahrzeugluftfe- 
dem an die neue Verwendung erfolgt mit Hilfe von wenigen 
kostengiinstigen Bauteilen. 

Durch eine Begrenzung der aus der Niveauregelanlage 60 
entnehmbaren Menge der Druckluft ist stets gentlgend 
Druckluft zum Betrieb der Luftfeder vorhanden. 

Die for die Hilfsaggregate vorgesehenen pneumatischen 
Stellglieder sind so auszuwahlen, daB sie fur die in Luftfe- 
dern vorkommenden Luftdriicke (Minimal- bis Maximal- 65 
luftdruck) geeignet sind. 

Die aus Federbewegungen resultierenden Druckschwan- 
kungen, die Qber die Luftleitungen auch auf die pneumati- 
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schen Stellglieder der Hilfsaggregate iibertragen werden, 
kSnnen durch den Einbau von Drosseta verringert werden. 

Die Erfindung wird anhand des in einer Zeichnung darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiels beschrieben. Die Abbildung 
zeigt eine Prinzipdarstellung eines mit Luftfedern ausgestat- 
teten Fahrzeugs im Querschnitt. 

Wie gesagt, sollen Luftfedern 2 den Abstand zwischen 
Karosserie 4 und Achse 6 eines Fahrzeugs konstant halten, 
Zu diesem Zweck wird Druckluft von einem Luftversor- 
gungsaggregat (Druckmittelquelle) 8 bereitgestellt und Uber 
von der Steuerelektronik 10 einer Niveauregelanlage anzu- 
steuemde Magnetventile 12 und iiber Drucklufdeitungen 14 
zu den Luftfedern 2 geleitet. 

Die Steuerelektronik 10, der Niveauregelanlage steuert 
uber eine Signalleitung 16 die Magnetvendle 12 entspre- 
chend der Hohenstandssignale von Niveausensoren 18 an 
und sorgt dafur, daB Luft zugefullt oder abgelassen wird, so 
daB die Regellage des Fahrzeugs konstant gleich einem vor- 
gegebenen Wert bleibt (oder verSndert werden kann). - Dies 
ist nicht neu. 

ErfindungsgemaB wird nun von der standig unter Druck 
stehenden Drucklufdeitung 14 der Niveauregelanlage (oder 
direkt von den Luftfedern 2 ausgehend) uber einen Abzweig 
20 und ein (weiteres) Magnetvendl 22, welches von einer 
Steuerelektronik 24 eines Geuiebes 26 bei Bedarf angesteu- 
ert wird, Druckluft uber eine weitere Druckluftleitung 28 zu 
einem pneumatischen Stellglied 30 geleitet, welches dann 
das Getriebe 26 schaltet. 

Gleiches gilt fiir eine weitere, zu schaltende Einheit 32, 
wie z. B. eine Zentralverriegelung mit den zugehdrenden 
Bauteilen, wie pneumatisches Stellglied 34, Magnetventil 
36, Abzweig 38, Druckluftleitung 40, und Steuerelektronik 
42 der zu schaltenden Einheit 32. 

Wahrend eines Schaltvorgangs, bei dem Druckluft aus 
den Luftfedern 2 abgelassen wird, sinkt die Niveaulage des 
Fahrzeuges geringfiigig entsprechend dem Luftbedarf ab 
und wird iiber die Niveauregelung dann wieder aufgefullt. 

Bezugszeichenliste 

2 Luftfeder 
4 Karosserie 
6 Achse 

8 Luftversorgungsaggregat (Druckmittelquelle) 

10 Steuerelektronik 

12 Magnetventil 

14 Druckluftzuleitung 

16 Signalleitung 

18 Niveausensor 

20 Abzweig 

22 (weiteres) Magnetventil 
24 Steuerelektronik 

26 zu schaltende Einheit (z. B. Getnebe) 
28 (weitere) Druckluftleitung 

30 pneumatisches Stellglied (ftir zu schaltende Einheit, hier: 
Getriebe) 

32 zu schaltende Einheit (z. B. Zentralverriegelung) 

34 pneumatisches Stellglied (ftir zu schaltende Einheit, hier: 

z. B. Zentralverriegelung) 

36 Magnetventil (fiir zu schaltende Einheit, hier: z. B. Zen- 
tralverriegelung) 

38 Abzweig (fiir zu schaltende Einheit, hier: z. B. Zentral- 
verriegelung) 

40 Drucklufdeitung (fiir zu schaltende Einheit, hien z. B. 
Zentralverriegelung) 

42 Steuerelektronik (fur zu schaltende Einheit, hier: z. B. 
Zentralverriegelung) 
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Palentanspriiche 

1. Verfahren zur pneumatischen Versorgung minde- 
stens eines pneumatischen Stellgliedes eines zu schal- 
tenden Hilfsaggregats (26 und/oder 32) in einem Kraft- 5 
fahrzeug, gckennzeichnet durch die Verwendung der 
Druckmittelquelle (8) einer Niveauiegelanlage. 

2. Vorrichtung zur Durchfiihrung des \^rfahrens nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Schalt- 
medium (Dnickluft) fUr das pneumalisch zu schaltende lO 
Hilfsaggregat (26 bzw. 32) aus der vorhandenen Ni- 
veauregelanlage and zwar direkt aus einer Luftfeder 
(2) Oder deren Druckluftzuleitung (14) abzweigbar ist. 

3. Druckmittelversorgungseinrichtung nach Anspruch 

1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das pneuma- 15 
tisch schaltbare Hilfsaggregat (26 bzw. 32) ein pneu- 
matisches Stellglied (30 bzw. 34) aufweist, dessen 
Druckmittelversorgung direkt von der Regelung der 
Niveauregelanlage steuerbar ist. 

4. Druckmittelversorgungseinrichtung nach einem der 20 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 

daB die kurzfristig aus der Niveauregelanlage entnehm- 
bare Menge der Druckluft begrenzbar ist, 
wobei der Systemdruck direkt vom Fahrzeuggewicht 
abhangig ist. 25 

5. Druckmittelversorgungseinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Stellglied (30 bzw. 34) fiir Luftdriicke im Bereich von 
Minimal- bis Maximaldruck der Luftfeder (2) einsetz- 
bar ist. 30 

6. Druckmittelversorgungseinrichtung nach einem der 
AnsprUche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 

daB das pneumatisch zu schaltende Hilfsaggregat (26 
bzw. 32) ein Getriebe (26) ist, 

das von der standig unter Druck stehenden Druckluft- 35 
leitung (14) der Niveauregelanlage oder direkt von der 
Luftfeder (2) ausgehend iiber einen in der Druckluftlei- 
tung (14) angeordneten Abzweig (20) und ein Magnet- 
ventil (22), ansteuerbar ist, 

wobei Druckluft uber eine weitere Druckluftleitung 40 
(28) zu einem pneumatischen Stellglied (30) zur Schal- 
tung des Getriebes (26) geleitet wird. 

7. Druckmittelversorgungseinrichtung nach einem der 
Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das 
pneumatisch schaltbare Hilfsaggregat (26 bzw. 32) 45 
eine Zentralverriegelung mit den zugehorigen Bautei- 
len: pneumatisches Stellglied (34), Magnetventil (36), 
Abzweig (38), Druckluftleitung (40) und Steuerelek- 
tronik (42) ist. 

8. Druckmittelversorgungseinrichtung nach einem der 50 
vorhergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch den 
Einbau jeweils einer Drossel in den zu den Stellglie- 
dem (30, 34) fiihrenden Luftleitungen (28, 40). 
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